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Przyk ady 4 i 5. Mosty drogowe jednoprz s owe swobodnie podparte

Opisywane przyk ady dotycz  jednoprz s owych swobodnie podpartych mostów drogo-
wych o rozpi to ci teoretycznej 21,60 i 20,50 m, wybudowanych w latach 60. XX wieku. 
Konstrukcj  prz se  mostów stanowi  d wigary stalowe z elbetow  p yt  zespolon . 
W obu przypadkach belki g ówne stanowi  stalowe a urowe d wigary belkowe typu 
Barzykowskiego wzmocnione „rybkami”, o wysoko ci d wigarów 0,91 m. Prz s a obu 
mostów o zbli onej konstrukcji oparte s  na masywnych przyczó kach ze skrzyd ami 
równoleg ymi.

Obiekt opisywany jako przyk ad 4 ma przyczó ki wykonane z bloków kamiennych, 
a most z przyk adu 5 ma przyczó ki wykonane jako elbetowe. Oba obiekty maj  o yska 
stalowe w postaci p askich blach.

W czasie przegl dów konstrukcji obu obiektów stwierdzono p kni cia obu przyczó -
ków oraz dodatkowo rysy. Powsta e p kni cia przyczó ków w przypadku mostu 4 maj  
identyczny przebieg dla obu podpór, bior cy pocz tek od aw pod o yskowych uko nie 
pod k tem ok. 45 stopni i biegn  w kierunku sto ków skarpowych. Podobna sytuacja 
ma miejsce w elbetowych przyczó kach mostu 5, gdzie p kni cia biegn  równolegle 
w kierunku sto ków skarpowych.

Ogólny schemat obiektów mostowych 4 i 5 wraz z lokalizacj  i geometri  stwierdzo-
nych uszkodze  podpór pokazano odpowiednio na rys. 2.152 i 2.153.

Rys. 2.152. Ogólny schemat obiektu mostowego jako przyk ad 4 wraz z lokalizacj  i geometri  stwier-
dzonych uszkodze  podpór wykonanych z ciosów kamiennych [2.157]

Prowadzono obserwacj  propagacji rys przyczó ków obu mostów. W przypadku obiek-
tu 5 jeszcze przed pocz tkiem ekspertyzy zarz dzaj cy obiektem podj  prób  pokrycia 
korpusu przyczó ków mleczkiem cementowym. P kni cia jednak pojawi y si  ponownie 
w tych samych lokalizacjach w trakcie wykonanej ekspertyzy, wykazuj c, e maj  one 
charakter powierzchniowy, lecz si gaj  w g b korpusu przyczó ków. Jedn  z g ównych 
przyczyn wyst pienia p kni  podpór skrajnych obu omawianych przypadków by  nie-
w a ciwy dobór o ysk o zbyt ma ej no no ci (co uniemo liwia o swobodne odkszta ce-
nia termiczne prz se ). Dodatkow  przyczyn  by  ich z y stan techniczny spowodowany 
brakiem konserwacji. Z uwagi na du e zjawiska reologiczne wyst puj ce w prz s ach
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Rys. 2.153. Ogólny schemat obiektu mostowego jako przyk ad 5 wraz z geometri  stwierdzonych rys na 
powierzchni podpór wykonanych w technologii elbetowej [2.157]

zespolonych – bior c pod uwag  ich rozpi to ci – nast pi  brak mo liwo ci swobodnego 
przemieszczania si  ich konstrukcji nad o yskami ruchomymi. Spowodowa o to wyst pie-
nie ponadnormatywnych oddzia ywa , które przyczyni y si  do sp ka  konstrukcji przy-
czó ków w obu obiektach mostowych.

Przyk ad 6. Jednoprz s owy most drogowy nad Odr  we Wroc awiu

Przedmiotem ekspertyzy by y przyczó ki masywne tego jednoprz s owego mostu dro-
gowego nad Odr  we Wroc awiu. W czasie przeprowadzania ekspertyzy autor stwierdzi  
podmycie fundamentów jednego z przyczó ków i skarpy przylegaj cej do skrzyde ka 
przyczó ka od strony dolnej wody. Podczas diagnostyki o ysk stwierdzono ograniczenie 
ich mo liwo ci realizacji w za o ony sposób schematu statycznego stalowej konstrukcji 
prz s a mostu o kilkudziesi ciometrowej rozpi to ci. Przyczyny te, jak stwierdzono, mo-
g y by  dodatkowo wypadkow  p kni cia korpusu przyczó ka kamiennego w obr bie 
po czenia ze skrzyd em. W zwi zku z powy szym podj to prób  wzmocnienia przyczó -
ka, poprzedzaj c prace odpowiednim projektem technicznym. Zaproponowano zasto so-
wanie specjalnych kotew stalowych o d ugo ci od 2,0 do 2,5 m z u yciem ebrowa nych 
pr tów kotwi cych. Od czasu wykonania wzmocnienia obiekt jest z powodzeniem eksplo-
atowany ju  od 25 lat. Równie  i w tym przypadku stan techniczny o ysk przyczyni  si  
do powstania degradacji elementów konstrukcyjnych obiektu mostowego. Ide  wzmoc-
nienia obiektu z wykorzystaniem dodatkowych kotew stalowych ilustruje rys. 2.154.

o ysko obiektu mostowego jest elementem strukturalnym umo liwiaj cym w swo-
im g ównym zamierzeniu przenoszenie oddzia ywa  eksploatacyjnych pomi dzy ustro-
jem no nym a konstrukcj  podpór skrajnych (i ewentualnie po rednich). Niemniej 
wa nym zadaniem tego elementu konstrukcyjnego jest umo liwienie kontrolowanego 
przemieszczenia, a tym samym redukcji wyst puj cych napr e  w konstrukcji prz se  
na skutek oddzia ywa  termicznych, skurczu, pe zania, jak równie  oddzia ywa  sejs-
micznych oraz osiadania podpór mostowych. Wa no  tych elementów wynika z faktu, 
z czego dobrze zdaj  sobie spraw  konstruktorzy, e praktycznie nie da si  skonstruowa  
obiektu mostowego bez odpowiednich systemów o yskowania.

pwn_trwalosc_mostow_001_696.indd   195 22.07.2022   17:24:57


